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BULETIN SENGGARA FASILITI JALAN 

ialah penerbita.n suku tahunan Cawangan 

Senggara Fasiliti Jalan. Ibu Pejabat JKR 
Malaysia, Kuala Lumpur. Ia diedarkan secara 

percuma k.cpada semua pejabat JKR serta 
agensi-agensi kerajaan dan swasta yang 

bcrkaita.n. Hak Cipta Tcrpclihara. Petikan 

dari Buletin ini boleh diterbitkan semula, 
kecuali bagi tujuan komersial, dengan syarat 

punca petik.an dinyatakan.. Sidang Redaksi 

mengalu-alukan sebarang bentuk ulasan dan 
cadangan bagi memberi penambahbaikan kc 
atas kualiti penerbitan ini. 

tnLD ertama sekali ingin saya memanjatkan rasa syukur saya ke 
y- hadrat Dahi kerana dengan izinNya, sekali lagi Cawangan 
Senggara Fasiliti Jalan dapat menerbitkan satu lagi buletin. Tema 
Buletin Senggara Fasiliti Jalan pada kali ini adalah 'Papan Tanda 
Jalan'. Sebagaimana yang telah umum sedia maklum, isu 
berkaitan dengan papan tanda jalan di Malaysia telah menjadi 
salah satu isu yang agak berat dan sering diperkatakan 
kebelakangan ini. Ini berikutan dari aduan-aduan yang sering 
diterima daripada pelbagai pihak termasuk pembesar negara. 

Sistem papan ta.nda jalan adalah merupakan salah satu komponen 
penting dalam pengurusan rangkaian jalanraya dan jika tidak 

dibendung akan menimbulkan kesan yang negatif ke atas pengurusan aset jalan. Sistem 
papan tanda jalan yang baik mampu memberi keselesaan dan kemudahan kepada pengguna 
jalanraya untuk sampai ke destinasi masing-masing dengan cepat dan selamat. 

Walau bagaimanapun, terdapat beberapa masalah berhubung dengan sistem papan tanda 
jalan yang melibatkan perkara-perkara seperti perletakan yang tidak tepat, tidak mematuhi 
piawaian, tidak konsisten dalam pemakaian piawaian, piawaian sedia ada tidak lagi relevan, 
papan tanda jalan yang tidak mencukupi dari segi bilangan set yang perlu dipasang dan 
sebagainya. 

Oleh yang demikian, Cawangan Senggara Fasiliti Jalan telah dan sedang melaksanakan 
pelbagai usaha untuk memastikan papan tanda jalan sentiasa berada dalam keadaan yang 
baik. Penyenggaraan papan tanda jalan sebagai salah satu 'road furniture' telah dijadikan 
sebagai kelja-kelja penyenggaraan rutin bagi pihak konsesi. Pada masa ini, aktiviti 
penukaran papan tanda yang rosak sedang giat dijalankan di beberapa buah negeri terutama 
di Selangor dan Pahang. Pengauditan papan tanda secara berkala akan dilaksanakan sebagai 
langkah susulan dalam memastikan papan tanda berada dalam kedaan baik. 

Bagi tujuan ini juga, beberapa perkara bagi memastikan objek:tif program ini dapat dicapai 
telah dirancang termasuk pembentukan Skuad Audit Papan Tanda Jalan di peringkat negeri 
dan daerah serta memberi taldimat mengenai sistem papan tanda jalan di Malaysia. Melalui 
Skuad Audit ini, kelemahan papan tanda di semua Jalan Persekutuan dan Jalan Negeri dapat 
dikcnalpasti dan program induk bagi pelan tindakan mengganti dan menambahbaik papan 
tanda jalan di seluruh negara dapat disediakan. 

Adalah diharapkan dengan usaha seperti ini, kualiti sistem papan ta.nda jalan di negara ini 
dapat dipertingkatkan serta memberi kepuasan kepada semua pengguna jalanraya. 

Selamat membaca Buletin Senggara Fasiliti Jalan edisi Jun 2008 ini. 

Jr. Dr. SAFRY KAMAL Hj. AHMAD 
Pengarah 
Cawangan Senggara Fasiliti Jalan 
Ibu Pejabat JKR Malaysia 
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Laporan keberkesanan program 
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;j Penyerahan projek jalan Jalan Persekutuan 2004-2007 

tfJ Penyerahan projek jambatan ?!Jrj JKR Road Surface Profller 
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Papan tanda m.erupakan salah satu perabot jalan dan 
komponea slstem jalan yang penting. Fongd papan taDda 
Jalan adalah untuk meagawal, memberi amaran dan 
panduan kepada pengguna jalan raya. Antara maldumat 
yang dJpaparkan adalah nama tempat, destlnall, arab, 
jarak, nombor laluan, amaran bahaya, amaran penim­
pangan dan laiD-lain. Pemasangan papan tanda jalan 
dibuat mengikut keperluan undang-undang, falda dan 
kajian. 

Prinsip-prinsip asas pemasangan papan tanda jalan ada1ah : 
• Mudah dilihat oleh pemandu pada kelajuan yang 

ditetapkan. 
• Menarik petbatian pemandu. 
• Mengandtmgi makbunat yang diperlulmn oleh pemandu. 
• Lokasi pemasangan tidak menyebabkan gangguan kepada 

pandangan dan keselamatan pemandu 
• Memberi masa yang mencukupi lrepada pemandn untuk: 

membuat lreputusan bertlasaikan maklumat yang dipapar 
kan. 

• Konsisten iaitu paparan yang serupa membawa maksud 
yang sama kepada penggunajalan raya. 

Secara amnya. papan 1anda jalan boleh dikategorikan seperti 
berikut: 
i. Regulatory Signs (Prolnbitive dan Maodatory) 
ii. Papan TandaAmaran (Warning Signs) 
iii. Papan Tanda Sementara (Temporary Signs) 
iv. Papan Tanda Panduan (Guide Signs) 

• Papan 1anda destinasi, papan tanda tunjuk arab. papan 
tanda jamk, papan tanda maklumat, Tanda Laluan 
(Route Markers) dan Tiang Kilometer. 

JabaDm Kcrja Raya menyedialam. beberapa pispaoduan begi 
rekaben1uk dan pemakaian papan-papan 1anda jalan. Anlmanya 
adalah Araban Teknik (Jalan) 2AI85 (Std. Traffic Signs), Amhan 
Teknik (Jalan) 2B/85 (Traffic Signs Applications), Araban 
Teknik (Jalan) 2C/85 (Temporary Signs and Work Zones 
Control), Araban Teknik 9186 (Guidelines for the Ins1allation 
of Kilometer Post) 

Papan Tanda Jalan 

oleh Unit Kejuruteraan Pemulihan ]alan 

tanda juga boleh dibuat 
Pengangkutan Jalan 1987 (Akta 333) dan Kac:dall-kaledaLbl 
Pengangkutan Jalan. 

Di samping Arahan Tek:nik (AT) dan rujukan di 
Lembaga Lebuh Raya Malaysia mempunyai isp11lld11Ja.D 
papan tandanya sendiri untuk digunakan dalam kawasan 
lebuhraya bertol. 

lsu-lsu Papan Tanda .Jalan 

Cawangan Senggara Fasiliti Jalan (CSFJ) k.erap m.enerima 
aduan dan maklum balas daripada penggona jalan raya 
tentang kepincangan sistem papan tanda jalan sediada. 
Antara isu-isu papan tanda yang k.erap diadu oleh pengguna 
jalan raya adalah seperti di Jaduall. 

.. I IIMILIII 

lea 

Di samping isu-isu tersebut, CSFJ juga telah m.enja!anlcan 
pemeriksaan ke atas papan tanda jalan sediada dan 
mendapati sebahagian papan tanda tidak mematuhi garis­
panduan Arahan Telmik, seperti contoh di Jadual 2. 
110 _,IIIAIAI.AH 
1 Wama tidak piawai 
2 n.dl nambar Ilium 
3 Saiz logD nombor laluan tidak piawai 
4 .llnll bllld.t ... 
5 Terlalu bllwak deatinui dillllll8rkan 

• .......... ldlk ... 
7 Saiz anak panah lidak piawai 
8 n.dl ............. ---
9 -simbollidak fallat 
10 Anllk.-lllk-... _. aAAI:Icl1 • 
11 Tulisan rumi tidak dilalakkan dialllllain-lain tulisan (iawifbah111111 inggaris) 
12 .............. lid!* .... 

Jadud 2: Mudah hlldakpatu.ban 
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Papan Tanda Jalan 

lsu dan masalah berkaitan papan tanda jalan juga telah 
mendapat perhatian pengurusan tertinggi negara dan dalam 
Mesyuarat Khas Pemantauan Projek RMKe-9 Bil. 8 pada 17 
Mei 2007, Ketua Setiausaha Negara telah meminta Jabatan 
Kelja Raya melaksana perkara-perkara berikut: 

• Kaji semula perletakan papan tanda jalan bagi memudahkan 
pengunajalan raya; dan 

• Mulakan perancangan bagi menggantikan sistem papan tanda 
jalan/lebuhraya di seluruh negara daripada penggunaa.n nama 
jalan dan jarak: kepada penggunaan nama dan nombor jalan 
(route number). 

Faktor Penyumbang Kepada Masalah Papan Tanda Jalan 

Terdapat banyak faktor yang menyumbang kepada isu dan 
masalah papan tanda jalan dan antaranya adalah; 

• Kurangnya kefahaman di kalangan kakitangan JKR di 
peringkat ibu pejabat dan negeri tentang sis tern papan tanda 
di Malaysia. 

• K.urangnya penguatkuasaan semasa pemasangan papan tanda. 
• Peranan yang kurangjelas antara pasukan projek dan jurutera 

daerah dalam pemasangan papan tanda bagi sesuatu projek. 
• Rekabentuk papan tanda yang kurang relevan lagi. 
• Mekanisma pengurusan maldumbalas yang kurangjelas. 
• Tiada penyeragaman polisi berkaitan papan tanda antara 

agensi-agensi kerajaan. 
• K.urangnya budaya penyenggaraan seperti menyediakan 

inventori papan tanda dan sebagainya. 

Faktor-faktor penyumbang ini boleh berpunca daripada proses 
dan prosedur dalaman jabatan yang melibatkan pelbagai pering­
kat seperti perancangan, rekabentuk, pemasangan, penguatk:ua­
saan, penyenggaraan dan latihan. Manakala kurangnya k.erjasama 
antara pelbagai agensi turut menyumbang kepada isu dan 
masalah papan tanda terutama dari aspek piawaian dan 
kesinambungan. 

Tindakan Penambahbaik.an Sistem Papan Tanda 
a. Mengadakan 'roadshow' penerangan sililtem papan 

tanda jalan kepada JKR. Negeri 

CSFJ berpandangan bahawa sebahagian daripada isu dan 
masalah yang dihadapi mengenai papan tanda jalan adalah 
berpunca daripada kurangnya kefahaman ten tang sistem papan 
tanda jalan itu sendiri. Bagi meningkatkan kefahaman kakitangan 
Jabatan Kerja Raya terhadap sistem papan tanda jalan, CSFJ 
telah mengadakan 'roadshow' ke semua JKR negeri antara 
bulan Disember 2007 hingga Mac 2008. Menerusi 'roadshow' 
tersebut, CSFJ telah juga berpeluang mendapat maklumbalas 
daripada JKR negeri berkaitan kekurangan sistem papan tanda 
sedia ada, tahap pengetahuan kakitangan, dan keperluan­
keperluan lain seperti latihan dan peruntukan. 

Antara maklumbalas JKR Negeri adalah: 

• Kaji semula senarai nama bandar dalam AT kerana bilangan 
bandar telah bertambah dan kepentingan bandar-bandar ini 
juga telah berubah. 

• Kaji semula kombinasi warna paparan papan tanda kerana 
sebahagian kombinasi tidak begitu j elas. 

• Wujudkan piawai untuk paparan papan "tanda gantry" 
kerana papan tanda jenis ini semakin banyak digunakan 
terutamanya di bandar-bandar. 

• Besarkan saiz logo nombor laluan kerana saiz sediada agak 
kecil untuk memuatkan nombor laluan yang melibatkan 
melibatkan 4 hingga 5 hurufi'angka. 
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• Adakan kod pemasangan pada setiap papan tanda termasuk 
kedudukan, tarikh pemasangan, tempoh jaminan dan 
sebagainya. 

• Perkemaskan polisi untuk memapar nama Jabatan Kerajaan 
pada papan tanda JKR. 

• Beri latihan berterusan kepada kakitangan JKR Negeri 
tentang papan tanda. 

Gambar-gambar di bawah menunjukkan sebahagian daripada 
isu dan masalah yang berkaitan dengan papan tanda jalan. 

K9 Ttluk Ire 3 km 
K9 8lnt1n9 9 km 
K9. Ttluk Stnt1n9 15 km 

lfil Kq Pulau Paatr Mandl 2 3 km 
Rumpun lolakmur ~6 km 
Sandor Jtn9k1 66 km 

Sesi penenmgan sistem papan tanda ini mencapai ke kemuncaknya 
dengan majlis pelancaran yang disempurnak:an oleh Y. Bhg Dato' 
Sri Prof. Ir. Dr. Judin bin Abdul Karim pada 17 Mac 2008. Majlis ini 
dihadiri oleh Pengarah-Pengarah. dan wakil-wakil JKR Negeri, 
badan-badan bukan kerajaan, jabatan kerajaan yang berlc.aitan dan 
ahli-ahli Majlis Bersama Jabatan. Majlis pelancaran ini memberi 
isyarat bahawa Jabatan Kerja Raya adalah amat serius dalam 
menangani masalah berkaitan papan tanda jalan. 

Berlanjutan daripada sesi penerangan tersebut, CSFJ telah mengambil 
tindakan segera seperti berikut 

• Meminta semua JKR negeri untuk mengw:npul inventori ~ 
tanda ooda setiap laluan di daerah masing-masing. Sebagai 
permufaan JKR Daerah diminta untuk mengumiJUI. inventori 
bagi laluan-laluan tertentu sahaja. P~ inventori ini 
alciin dijadikan asas keoada keperluan penambahbaikan papan 
tanda pada masa akan datang. 

• Memajukan semua maklumba.las yang diterima ~ JKR 
Negen berkaitan rekabentuk. papan tanda jalan ke Unit 
Keselamatan Jalan, Cawangan Kejuruteraan Jalan dan 
Geoteknik untuk tindakan selalijutnya 

• Menyediakan modul latihan untuk. ~an sasar di JKR 
Negeri bagi melatih Expert Group di peringkat negeri dan 
daei'ah.. ~ Group ini akan bert:anggwlgjawab dan menjadi 
tumpuan rujukan ke atas aspek-aspek pengurusan papan tanda 
di JKR Negeri/Daerah. 



CSFJ juga sedang menyiapkan buku panduan ringk:as tentang isi 
penting si.stem papan tanda jalan untuk digunakan oleh semua 
JKRNegeri. 

b. Mengadakan penerangu liltem papan tanda jalan 
kepada majliJ tempatan 

Majli.s Tempatan menggunakan Araban Teknik JKR sebagai 
panduan dalam melaksana pemasangan papan tanda di kawasan 
mereka. Oleh kerana situasi dan keperluan dalam kawasan 
Majli.s Tempatan agak berbe.m dmipada k.eperluan di Jalan 
Persekutuan atau Jalan Negeri, pibak berkuasa tempatan ti.dak 
mengikuti pandua.n Araban Teknik. sepenuhnya. Keadaan ini 
menimbulkan kekeliruan di kalangan pengguna jalan raya 
kerana prinsip papan tanda yang konsisten tidak diamalkan oleh 
dua pihak berkuasa yang berlainan. Tambah memburukkan lagi. 
keadaan, dua majlis tempatan yang berbeza akan menggunakan 
sistem papan tanda yang berbeza. 

CSFJ telah mendapat kerjasama yang baik daripada K.ementerian 
Perumahan dan Kerajaan Tempatan (K.PKT) dan telah 
mengadakan pembentangan kertas kerja mengenai isu dan 
masalah papan tanda kepa.da semua walcil-wakil kerajaan 
tempatan pa.da 20 September 2007. Seterusnya, CSFJ telah 
membentangkan isu papan tanda dalam Mesyuarat Majlis 
Negam Bagi Kerajaan Tempatan (MNK1) ke-59 yang diadakan 
pada 2 Oktober 2007. Mcsyuarat ini dipengerusikan oleh 
Y .A.B. Timbalan Pc:rdana Menteri Dato' Seri Najib bin Abdul 
Razak. Pada mesyuarat tersebut, CSFJ telah mencadangkan 
penggunaan nombor laluan di laluan-laluan utam.a dalam 
kawasan majlis tempatan. Rasional cadangan ini adalah bagi 
memudahk:an pengguna jalan raya mengenalpasti pihak 
yang mentadbir sesuatu laluan tersebut. 

Berlanjutan daripada itu, Kementerian Perumahan dan Kerajaan 
Tempatan telah menyediakan penggunaan kod kawasan majli.s 
di samping nombor laluan bagi setiap laluan utama di kawasan 
majlis. Contoh penggunaan kod kawasan dan nombor laluan 
<lalam kawuan majlis ada1ah seperti di Jadual 3; 

11-. KM.C.•IIn ConiiDII No. ......... 

Majlla Bandaraya Shah Alllm BS 887 
- - -.._.a. .. .,.~. BP BP2 

Jadaal3: Ceatoh aoJalau ell bwuu budaru 

CSFJ akan melaksanakan projek perintis di Majlis Bandaraya 
Shah A1am dan Majli.s Bandaraya Petaling Jaya tidak lama lagi. 
®ngan memperkenalbn kod kawasan, nombor laluan, nama 
1a1uan dan sebagainya pada la1uan utama terpilih dalam 
kawasan pihak berkuasa berkenaan. 

c. Memperkenal rekabentuk baru papan tanda 

Alahan Teknik berkaitan papan tanda jalan kini tel.ah bcrusia lebih 20 
ta1nm. Da1am tempoh 1asebut, berbagai perubaban dan la:majuan 
telah dicapai baik dari sudut tckno1ogi lamdcraaD, relmbentnk jalan 
dan sistem papan tanda jalm Sebagai contoh. lebih banyak bandar 
utama telah diblmguDlam, banyak jaJan 'single cm:riageway' telah 
bertukar menjadi 'dual carriageway'' k.el.cquan kcrela bcrtambah, 
t.eknologi sheeting lebib memantnl cabaya dan sehappinya. SdluOOngan 
itu, sehahagitm daripada piawai papen tanda sediada perlu dinilai 
semula agar mrus relevan dan setaraf d£:ngan ama1an antarahtmgsa. 
Sebagai contob, tmlapat saiz hmuf dan nambor 1aluan pada papan 
tanda sediada agak kecil dan kini patul dibesaibn lagi sesuai dmgan 
peningkatan ke1ajuan kendeman. 

Papan Tanda Jalan 

Salah satu sistem papan tanda jalan yang tidak diamalkan untuk 
Jalan Persekutuan dan Negeri tetapi biasa diamalkan di negara 
maju adalah penggunaan nama jalan, nama dan nombor susur 
keluar (exit number). 

CSFJ telah meneliti amalan sistem ini di beberapa negam maju 
seperti Amerika Syarlkat, Great Britain, Australia, Kanada, 
China dan Perancis. Yalcin bahawa pemaparan nama jalan. 
nama dan nombor susur keluar akan dapat m.emberi panduan 
yang lebih efektif kepada pengguna jalan raya. CSFJ telah 
memperkenal papan tanda yang mem.aparkan nama laluan, 
nama dan nombor susur keluar di sepanjang Laluan 2 antara 
Pelabuhan Kelang, Selangor dan Pelabuhan Kuantan, Pahang 
(tidak termasuk Lebuhraya Karak dan laluan bertol antara 
Bandar Klang dan Subang Jaya). Pemaparan nama dan nombor 
susur keluar juga diamallam oleh syarikat k.onsesi lebuhraya di 
Malaysia. 

CSFJ juga mendapati nombor laluan digunapak:ai secara 
meluas dan menjadi salah satu panduan utama ketika membuat 
pctjalanan di luar negara. Bagi menggalaldran pengguna jalan 
raya di Malaysia menggun.abn nombor laluan sebagai panduan 
utama merek:a, rekabentuk baru papan tanda telah diperkenalkan 
yang antara lain mempunyai ciri-ciri seperti berikut 

• Logo dan nombor laluan yang lebih besar berbanding saiz 
huruf destinasi. 

• Wama latar logo nombor laluan dari baban ' fl.ourescent 
yellow'. 

Di samping itu, relcabentuk papan tanda desti.nasi ( contoh: 
SIMPANG KE ...... 500 m) ditukarmenggunakanpaparanjenis 
peta. 

Contoh rekabentuk baru papan tanda adalah seperti di Rajah 1 
danRajah2. 

•• Rajah 2: Contoh JliPIUl tmda dcstinui 
- Ylllll IDICIIgg1IDIIka aistem pete 

Rajah I : Contoh papm tmda ju:ak 
mengguoakm nama laluan dan 
nombor laluan lebih boAr 

Rekabentnk tcrldni ini akan di!akpna)gm dalsm pemasanpn papen 
Ianda di Laluan SKVE (E26) dan Ff 29 di sekitar Pulrajaya ti.dak 
lamalagi. 

d. Memperjclu peruu dan tanggungjawab 
Sesunggulmya, pcuyediaan sistem papan 1aoda yang beik.esan 
melibatkan pelbagai pihak dan bermula daripada peringkat 
perancangan sesuatu projek dan diperkuk:uh lagi dalam 
peringkat rekabentuk, pemasangan dan peoyqgar.um. Da1am. 
kes-kes tertentu, pmdangan agCDSi lain perlu diperoleh dalam. 
menentukan maklumat yang perlu dipaparkan untuk agensi 
berkenaan. Menyedari hak:ikat terdapatnya junmg kefahaman 
banyak pihak tentang peranan mereka dalam memastikan 
pemasangan papan tanda yang betul, CSFJ sedang menyediak:an 
garispanduan proses kerja bagi menjelaskan peranan dan 
tanggungjawab perek:abentuk, pasukan projek dan jurutera 
daerah dalam sesuatu projek. pemasangan papan tanda. 
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Papan Tanda Jalan 

Contoh proses kerja yang dicadangkan bagi sesuatu projek 
konvensional adalah seperti di Rajah 3 . 

..rl Tidak setuju 
INPUT Sediakan Semak dan · 

Skop Kerja 
Projek 

cadangan 1....._ syorkan SetUJU 
rekabentuk dan cadangan ---, Sernak dan Setuju . 
peletakan papan ~ sah paparan L Setuju 

tanda T"d k t . dan peletakan Semak dan I Luluskan 
1 a se UJU ------' sah paparan L._ rekabentuk 

'------- Tidak setuju --dan peletakan dan peletakan 
t t ~tuk 

i 
Pasukan Projek/ 
wakil S.O./HOPT 

pemasangan 
Jurutera- Ketua Penolong t 
jurutera Pengarah Jalan JKR Pasukan Projekl 
Daerah Negeri (KPPJ) wakl S.OJHOPT '-------"1 

Rajah 3 : Proses pengesahan bagi projek yang melibatkan lebih dari satu daerah 

Dengan penyediaan proses kerja yang menjelaskan peranan dan CSFJ juga telah membangunkan sistem aduan menerusi SMS pada 
tanggungjawab setiap pihak dalam setiap peringkat perancangan, tahun 2006 sebagai saluran tambahan untuk orang awam membuat 
rekabentuk, pemasangan dan penyenggaraan, adalah diharapkan aduan!memberi maklumbalas. CSFJ sentiasa memantau dan 
sistem papan tanda yang dihasilkan adalah efektif dan dapat mengambil tindakan sewajamya ke atas aduan-aduan papan tanda 
meningkatkan tahap keselamatan pengguna jalan raya. yang diterima melalui email aduan@jkr.gov.my, sistem SMS 

e. Memperbaiki pengurusan aduan/maklumbalas pengguna 
jalan raya 

Orang awam terutamanya pengguna jalan rnya juga perlu memahami 
konsep atau 'philosophy' sistem papan tanda jalan di Malaysia. 
Berdasarkan satu kajian pendapat umwn yang dilaksana oleh CSFJ 
pada tahun 2007, sebahagian besar pengguna jalan raya tidak faham 
sepenuhnya konsep atau 'philosophy' sistem papan tanda di Malaysia 
Sebagai contoh, sebahagian besar pengguna jalan raya tidak faham 
maksud nombor laluan yang dipaparkan pada papan tanda dan tidak 
berpandukan kepada nombor tersebut untuk membuat perjalanan. 
Sebahagian yang lain pula tidak menyedari bahawa setiap simpang patut 
mempunyai set papan tanda yang lengkap (destinas~ arah dan jarak). 
Menyedari hakikat ini dan menghargai peranan maklum balas pengguna 
jalan raya da1am memperkemaskan lagi sistem pengurusan rangkaian 
jalan raya, CSFJ telah mengedarkan brosur penerangan berkenaan 
sistem papan tanda jalan di Malaysia ke seluruh negara pada musim 
perayaan Hari Raya Aidil:fitri (2007) dan musim perayaan Tahun Baru 
Cina (2008). 

CSFJ juga berpandangan bahawa orang ramai, badan-badan bukan 
kerajaan dan lain-lain agensi kerajaan perlu memptmyai platform yang 
tersedia bagi menywnbang pandangan mereka terhadap sistem papan 
tanda di Malaysia Antara kaedah yang boleh diketengahkan ialah 
penubuhan Focus Group yang dianggotai oleh wakil-wakil jabatan 
kerajaan berkaitan, orang awam, badan-badan bukan kerajaan dan 
Jabatan Ketja Raya sendiri. Antara tujuan Focus Group di1ubuhkan 
adalah; 

• Memudahcara proses maklumbalas aspek-aspek berkaitan 
keselamatan j alan raya dan sistem papan tanda. 

• Memperkukuh nilai kesegeraan dalam melaksanakan isu 
berkaitan keselamatan jalan raya dan sistem papan tanda. 

• Mengatasi isu birokrasi dengan mewujudkan kerjasama 
yang proaktif antara sektor awam, swasta dan pertubuhan 
NGO's untuk menambahbaik persekitaran jalan yang 
selamat dan sistem papan tanda yang lebih berkesan. 

• Memudahcara proses penyampaian maklumat yang ingin 
disampaikan oleh Jabatan. 

Ketika ini, CSFJ sedang menyediakan kertas konsep cadangan 
penubuhan Focus Group tersebut untuk kelulusan pengurusan 
atasan. 

•Buletin Sen ara Fasiliti Jalan Jun 2008 • 

DAP AT (32728), hotline 1-800-88-5004, surat dan media cetak. 

f. Meningkat kualiti papan tanda 

Masalah kecurian papan tanda adalah satu perkara yang serius sejak 
beberapa tahun kebelakangan ini. Penggunaan Aluminium dan 
Galvanised Iron sebagai backing plate adalah punca utama kecurian 
papan tanda kerana bahan berkenaan mempunyai nilai jual semula. 
Sejak 2006, CSFJ telah menetapkan penggunaan bahan tiada nilai 
jual semula iaitu Aluminium Composite sebagai 'packing plate' 
papan tanda dan langkah ini telah dapat mengurangkan masalah 
kecurian. 

Penggunaan bahan permukaan papan tanda (sheeting) yang 
berkualiti juga adalah amat penting agar maklumat yang dipapar 
dapat dilihat dengan jelas oleh pengguna jalan raya terutamanya di 
waktu malam. Sejak 2005, sheeting jenis Engineering Grade tidak 
lagi digunakan kerana kualiti pantulan cahayanya yang kurang 
memuaskan. CSFJ juga telah menetapkan bahawa semua kerja 
papan tanda menggunakan sheeting gred High Intensity Prismatic 
(HIP) atau yang lebih tinggi bagi meningkatkan mutu pantulan 
cahaya. 

Kesimpulan 
Sesungguhnya, satu pendekatan yang holistik perlu dilakukan bagi 
menambahbaik sistem papan tanda jalan di Malaysia. Di peringkat 
Jabatan, semua pihak yang terlibat dengan pelaksanaan papan 
tanda perlu jelas tentang peranan dan tanggungjawab mereka 
dalam setiap peringkat iaitu perancangan, rekabentuk, pemasangan 
dan penyenggaraan. Proses pembelajaran yang berterusan perlu 
diperkukuhkan lagi agar kemahiran tentang sistem papan tanda 
jalan berakar umbi sehingga ke peringkat daerah. Kaedah yang 
efektif untuk meningkatkan pengetahuan orang awam tentang 
sistem papan tanda jalan patut diperluaskan agar Jabatan mem­
peroleh maklumbalas yang berkualiti daripada mereka. Pada 
masa yang sama, kandungan Arahan Teknik perlu dinaiktaraf 
agar setanding dengan amalan antarabangsa. Satu mekanisma 
komunikasi yang efektif dan proaktif antara pelbagai agensi 
kerajaan, bukan kerajaan dan orang awamjuga perlu diwujudkan 
agar dapat memudahcara proses maklumbalas dan memperkukuh 
nilai kesegeraan pelaksanaan sesuatu isu papan tanda. Seterusnya, 
kerjasama erat perlu dijalin antara semua 'stakeholders' agar 
dapat menjana sistem papan tanda jalan yang harmoni dan 
bersepadu di Malaysia. 



Garis Panduan Penyerahan & 
Pos-Penyerahan Projek Jalan 
Tujuan 
Thjuan garis panduan ini adalah untuk menerangk:an 
prosedur keija, bidang tuga.s serta penman setiap pihak dalam 
memastikan penyerahan dan penyenggaraan semasa 
tempoh tanggungan k.ecacatan setiap jalan yang siap dibina 
menepati kehendak: Pelanggan. 

Skop 
Garis pandwm ini diguna pakai pada keseluruhan atau 
sebahagian dari projek jalan yang akan diserahkan kepada 
Pelanggan. 

Garis panduan ini bukanlah sebahagian dari dokumen SPK JKR 
MS ISO 9001 : 2000 yang digunakan dalam amalan penguru­
san kualiti JKR tetapi hendaklah digunakan secara bersama 
bagi memastik:an penyerahan dan penyenggaraan semasa 
tempoh tanggungan kecacatan dilak:sanakan dengan telus. 

DeflDisi 
Pelanggan 
Pelanggan datam konteks projek jalan adalah Cawangan 
Senggara Fasiliti Jalan yang akan menerima tanggungjawab 
penyenggaraan jalan tersebut sepanjang peringkat 
perkhidmatan jalan tersebut. 

Penyerahan Jalan 

Produk 
Produk ia1ah basil dari perkhidmatan yang dlberi termasuk basil 
di peringkat pemprosesan seperti lukisan, rekabentuk. dokumen 
tender, kontrak, komponen-komponen produk siap semasa 
pembinaan dan produk akhir. 

Penyeraban 
Penyerahan ialah aktiviti memindah kuasa tanggungjawab atau 
pem.ilikan sesuatu produk siap kepada Pelanggan. 

Pra-Penyerahan 
Pra-Penyerahan ialah aktiviti yang dilakukan sebelum 
pemindahan kuasa tanggungjawab atau pemilikan sesuatu 
produk siap kepada Pelanggan. 

Po..Penyeraban 
Pos-Penyerahan ialah aktiviti yang dilakukan selepas 
pemindahan kuasa tanggungjawab atau pemilikan sesuatu 
produk siap kepada Pelanggan dalam Tempoh Tanggungan 
Kecacatan. 

Tempob Tanggungan K«:aeatan (TTK) 
Tbnpoh 'I8ngguDpn Kecacatan ada1ah tanpoh tanggungjawab 
lcomrak1Dr menyenggara atau membaiki kecacatan/kerosakan 
produk selepas pembinaan sepcrti yang ditetapkan dalam 
kon1rak. 

Laporan K«:aeataD/Kerosakan 
Laporan kecacatanlkerosakan adal.ah adwm/maklumbalas 
penemuan kecacatanlke:rosakan produk semasa/selepas 
penyenggaraan oleh WPP/WPD/PTB atau wakil Pelanggan. 
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Penyerahan Jalan 

Sl:qlaltaD 

PB-~ B<rrbm-yLO& tard!rldali l'la!prah ~ 
lbu Pl!laba1 JXll Malayala - ~b JKR. Nosori/DOl 
W!layab ~~ ~Khall 
JKil. 

HOPT- KbalaParalam Projek(HAdo1ProjectTeam)~~!bep 
Pegawai ya113 dilamik olcb PB UD!IIk ~ p.1ll1llam 
pdalctal!l -~~~ projck. 

PD- l'lillp'ah Projok (PMJoct D:lrec11>t) lleba,p1 popwal Y1111i 
.m.m b.a.!allllbllr. mGII)'I'Ha ~· """'3ilrnt dollllld lo:m!lnk. 
WPD- W&kil Pao,prah Projek m..,8fin" dofux!JI ko:o1tak. 
PP- hpwall'lllla-~rt&l&la! blo!!talc. 
WPP- waJdl Pepwali'Mlgnw ~ do!lnld lro:l!lftt. 

PT.B - 1'imyolia 'lllpok Bina yq diliiZitik oloh PP!WPP/PDf 

WPD. UhltProjdi:Xhu{UPK) ~ PTB clari Onranpl 
.Jdao, In p .. JXll Malayala. 

CSFJ- Cllw&lljilill Seo,gpa Pailili Jlllm ymg m.mq>tlksD 
Pelmgsm dalam lamteb projckjalan. 

UPPJ- thll:t l'im,ipJnlam cl&n Pllll)fiOUJite&n Jalal!, CSFJ yal18 
mel*'rabn ~dan pemrnmm ~ Jalm 
............... eli Zen llllllll, ~alia!. Sdllao. 
JD- .Junlla'a Damh ya113lt.dihlt denpl jejanm projck. 
1'7'X .. Tempah ~ K«& A'* • 

......... ., ..... 
Pcmcribaao pm-pc!l)'ensh.m bcBama PelmJIPil di1a 
1lllllllwl •ebel11111 pn~jell: liap aecca pnlr;tibl. Bllli.l da:ri 
pcmaibaa:D. bmam• illi. WP.PIWPDil'1'B adaleh bc:rta:D 
i!lllciaweb mellyedilllam. lAiponmK~IICIIII:allt&n =s 
djpljhr>olfm'MkilPWu , 

Jeclual. S.l: Pc:rwUilm lwua Pcll!!!.a;n _. p•ft!t•ih­
pm-pceycrahan. 

JD, UPI'1 

1D Ul'l'1 

JD,UPP1 

JD,UPP1 

·~.&:l&rl:l41t'Jillllti~,....JlltdJf t ~" '· 
.. eaw~ 

P4rbp.t Temp•ll T&IIJIUID K.aca.le 
Tcmpoh TaoguDSIIII K.u:&c ... I (ITIC.) adelah tempoh 
lmA'mliawab bal!llklcr mmyal,8lllll1l mu lllCIDhWi 
~ prQdQk aekpu pmhin- acpcrti. yang 
di~ dalam.ll:oalnlk. 
ptriuQ!!<at Tl'K in.i bcrmula 8Ctclah tarikh lilp iiCbclm pnljt.k 
djlt!!1t!lcpn 

Semua perinsbt 1TI'. iDi, pihall: II:OII!nkt« dikehcnddi 
memNOO mma ~la!llll:c:roaka aepali ya113 c1ia:nlhkm 
olcb 'WPPIWFDJPI'B mmgikut ob!ipai ll:ca!rU:.. Sekinmya 
WPPIWPDIPTB td&b. dibubezli:aalclipindebkm, Pe!"'ll!!l"" 
at:au wekihrya alum.!DC!!!!em)'en ~ dibaiki. 
PrCICI kel;ja-ll:aja pemlwolam ~ aclalah aepedi 
<1ilmUuldam cllllsm Pll»eaA ]'c II 1 ..... ~~· pmbeikm 
f*'f'CU)miD Jlla\ll.lllam ~ mu 1ric1q maa 
WPPIWPD/fTB yq bole!l. c!ilokemikm ohil 
WfP!WYDif'fBICSPJ. 
PrOICII ll:aja-kaja ~ ~ ya113 
di1etapbD dillam kmllnllt edillah aepali cli!u$ldam dalam 
Prolca B. Pun '""m bQa-b1ja ~ poe­
pcyenlum m.miPikm lall&elllllisnl> 8l8u 'bidim;r ll:uua 
WfPIWP'DIPTB yq boWl dil ........... okb. WP.P I WPD I 
PTBICSFJ. 

PcrwUilaD.Iwua !!!C!!!en!81! dalam ~A dllll ~ B iDi 
lumya boloh dileb1!1!e'bn jib WP.PIWPDIPTB lel8h 
dibubcbaldipilldahbll dari projelt l<i:iiK't> .a. 
Bllii projell:1llllidt )'lllg liada per1llltllkm item ~ 
l'Qt'~ delam. batnlk,. ll:ajH:aja pc:nyal,llptlm 
mc:n.q>tl]ull lliiiUUDiiaWIIb alllu bidq kDua CaWIIIIIID 
S~ Puili1i.llllan HPGDulmya. 

Bll,; projck-projek yang ada pa:uii!UII:an item ~ 
pol peuymhan dalam noau. ll:ajHI:aja ~ eli 
lusrihp balnlk mc:rupUm lll:a.iill1m.llawab allm bicllal& kDala 
CSJIJa"P""'i'mya ju&a. 

AldiYili.UUvi:ti lain 8CmUII puiugb! Tl'K acperti ADdi:t 
Kat!eme!en 111m~ 5 (jib palu), pa!ilaian p:bbcntn1r 
procllll: aldm (jika pcrla) diD pdebanem pmJ.blhan mmgiknt 
ll:aewaim (jjlm pcda) bolch cljleb .... lr!!!! lllB8 mba 
WPPIWJ!Dif'r9. 
Proleda! Ullir pa1)'CI1IIum kr;pada l'e!engpn dilraat lldl:lah 
- Tl1l:. elm Sijil Silp Bllilri Xc :ao a•• • clill:e!Datbn oldL 
PPIJ't\IWPl'IWP'J). Ft!YDIWPPIWP'J) palu lli.CIIllllduml 
EOPT !allla;g~kmllnik. 



Peringkat Perkhidmatan 
Peringkat perkhidmatan bermula selepas tamat TIK dan jalan 
tersebut ditadbir sepenuhnya oleh Pelanggan. 

Pada peringkat ini, penyenggaraan jalan tersebut menjadi 
tanggungjawab JKR Daerah terlibal 

CSFJ akan menyerahkan penyenggaraan jalan kepada syarikat 
konsesi penswastaan penyenggaraan Jalan Persekutuan zon 
terlibat pada 1 Januari atau 1 Julai setiap tahun. 

Dokumentasi 

CSFJ akan menyerahkan penyenggaraan jalan kepa.da syarikat 
konsesi penswastaan penyenggaraan Jalan Persekutuan zon 
terlibat pada 1 Januari atau 1 Julai setiap tahun. 

WPPIWPD/PTB perlu menyediakan Sijil Jaminan Produk (jika 
ada), Manual Operasi & Penyenggaraan (OMM), Laporan 
Penyenggaraan Gika disyaratkan dalam kontrak), Lukisan Siap 
Bina (lima (5) set bersaiz A3 dan satu (1) set bersaiz Al serta 
softcopy) dan Laporan/Maklumat Inventori pada peringkat 
TTK. untuk rujukan Pelanggan. 

Penyerahan Jalan 
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Penyerahan Jalan 

[Borang JKR.PK(0).05-1] LAMPIRAN 1 

SENARAI SEMAKAN PRA PENYERAHAN 
(Untuk diisi semasa /awafBn pra penyerahan selepas Perakuan Siap Kerja dikeluarkan) 

Nama Projek : 

Pematuhan 
Ya Tidak TB 

1. Sural Makluman Penyerahan kepada Pelanggan c::J c::J c::J 
2. Perakuan Siap Kerja c::J c::J c::J 
3. Pelan Rekabenb.Jk/Pembinaan (2 set bersaizA3) c::J c::J c::J 
4. Laporan Aud~ Keselamatan Jalan Peringkat4 c::J c::J c::J 

(RSA Stage 4) 

5. Pemeriksaan Produk Kerja-Ke~a Awam 
Tambakan dan Cerun 
Saliran 
Pavemen 
StrukbJr (Jambatan/Jejantas) 
Perabot Jalan (Penanda Jalan) 
PerabotJalan (Papan Tanda) 
Perabot Jalan (Rei Adang) 
Tanaman utup Bumi 

6. Pemeriksaan Produk Kerja-Ke~a ~k 
Hentian Bas 
Pondok/GazeOO'Kawasan Rehat 
Landskap 
Dekorasi StrukbJr 

7. Pemeriksaan Produk Kerja-Ke~a Eleklrik 
LampuJalan 
Lampu lsyarat 
Pencawang Eleklrik/Feeder Pillar 
Utilili 

8. Pemeriksaan Produk Kerja-Ke~a Mekanikal 
Kipas/Peniup (Blower) 
Pam 
Utilili 

*Nota : TB - Tidak Berkaitan 

Laporan Hasil Lawatan : 

WPP/WPD/PTB 

Ulasan Pelanggan : 

§§§ 

Tarikh 

c::J Terima c::J Terima dengan syarat c::J Tidak Terima 

Wakil Pelanggan Tarikh 
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[Borang JKR.PK(0).05-2] LAMPIRAN2 

SENARAISEMAKANPENYERAHAN 
(Untuk disediakan se/epas Tempoh Tanggungan Kecacatan) 

Nama Projek 

Tarikh Penyerahan: 

1. Sural Makluman Kepada Pihak Berkenaan 

2. Perakuan Siap Memperbaiki Kecacatan 

3. Penyediaan Dokumen Penyerahan 
Pelan Lokasi 
Pelan Had Laluan (ROW) 

Pematuhan 
Ya Tidak TB 

BBB 
4. Pelan (1 set bersaiz A1, 2 set bersaiz A3, softcopy) 

::::~::a~luan(ROW) ~ ~ ~ Pelan Had Penyenggaraan 
Pelan Siap Bina (As Bui~) 
Pelan Pembinaan 
Pelan Cadangan Pembangunan 
Masa Hadapan 

5. Sijil Jaminan 
Sijil Jaminan Kerja Awam 
Sijil Jaminan Kerja Arkitek 
Sijil Jaminan Kerja Elektrik 
Sijil Jaminan Kerja Mekanikal 

6. Manual Operasi & Penyelenggaraan (OMM) c::J c::J c::J 
7. Laporan Audit Keselamatan Jalan c::J c::J c::J 

Peringkat 5 (RSA Stage 5) 

8. Maklumat lnventorisasi 

Jejambat/Jejantas § § § 
Perabot Jalan 
Lampu Jalan/lsyarat dan Feeder Pillar 

9. Latihan Penggunaan Sistem Mekanikal & Eleklrik c::J c::J c::J 
10. Laporan Kerosakan/Kerja-kerja Pembaikan c::J c::J c::J 
11. Bil-bil Elektrik c::J c::J c::J 

*Nota : TB - Tidak Berkaitan 

Laporan Hasil Lawatan : 

WPP/WPD/PTB Tarikh 

RALAT 

Jumlah panjang sebenar Jalan Persekutuan seperti tersiar 
dalam rencana 'Cawangan Senggara Fasiliti Jalan -
Peranan & Fungsi' dalam Buletin ini edisi Mac 2008 yang 
lepas ialah 16,500 km. Kesilapan amat dikesali. 

Pengarang 



ii.LJ~gg·~:'~~~ -~· .... 
Nama l'loj.t: ............................................................... 
Nama Koatraldor: ......................................................... 
Tarikh 8Uip Sc:IHma: ...................................... 
Tempoh DLP: ........................................ 
Pepwai Peagaua/Wakil: ..................................... 
Tarikh ._ Tapllk: ................................... 

Bl Butiru~- Lobli 

I IRJ > 2.0 m/bD. ~~--..--
2 Talln~<3.0mm. --3 Rat 8plll > 5 mm. ~~=-r£1""--....... -
4 .. ,.,_._jUl. 
5 l'odMIIepeola ,_._ J ...... 
fj BleecliDspecla pcmmbajala 

I lcpij&llll 

2 =-~-=-:&D) 
3 a.Jmjei8D1iclak-~ 

mUblbi 150mm > 1D.2l. 

1 l'aDHiuqtid.tdibiu~ 
luldJGbiidnk (bUqm, Jllllla) 

2 l'alptinalirlicJak 100%. 

3 ~poda~jolm 

1 I..aDaJama lidlkclibiaa~ 
....... llilodnlt~ • • ~ Mm,J ..... 

2 l'qllinD lir 1icJak 1410!4. 

1 CcnmlbmllliiiDIIIh. 

2 T...,_.lllllilmpoda-

I .p;oot'f!:141! Jl,.,.,. o-u.,_ 

1 ~.=::-~:~~ 
:z LampaW)Wat 

3 Lampajei8Diidlk 1lcdbDpi. 

.. Tiqt.Dpaddlk~ 

5 I ~~!f!'•Jalallllampa f.,...a 
L 

1 RSAl'clilllbt4~otll'......., ............. .....,.. .. _.....,... 
I :£.lit I clmAIIID 

" ·-
' ~=-=--Aabm .. r-'' 
s ~tid.t<liad • lrlllalt411D ......... 
fj Gadaajalla padlr. 

I r;::; ....... ~-
z ~.laio-·....-; 

WPPIWPDIPTB Wlll:il. PeW!,ggan 

Nama: 
Jawatan: 
Cawmgm: 
Tcrikh; 

Penyerahan Jalan 
SENARAI SEMAKANPENYERAHANUNTUKKBRJA-KBRJA 
ELBKTRIK 

Nama Projek: ....................................................................................................... .. 

Bil Pmklm 

A. SISTEM LAMPU JALAN 
1 LukisaD PembiDaa.D 

2 *Sijil Pengujian (Testing Certificate) 

3 *I'Alkilla:n "As-Bui11" -8ite Phm, SdJI!ID!djc 

Drawing, ruad lipling 1ayuut phm, 1aymd of cable 
routs dan land:malb (4 Mlb). 

4 *Manual '""'"""gaD (IDitallation Mamlal), Manual 
Operaai (Operation Mamlal) dan Manual 
Penyelengpnwl dan "Service". 

s *PII'II Lilli, Product Data, Proclw:t Certificates, 
cmlogues • 

6 *Special Toola for MainteDance of 
- Feeder Pillara 
- Switeh Geara 
-ColUDDIS 

7 *Defecll Liability Period lll1d Service IDd 
MaimaaaDc:c Report. 

8 •SaliDaD Bil Elektrik- tukar D8Dl& dan alamal. 

Nota: 4>'f&Ddabn r/ di tempat yang beWiuum 

Llpol'811 Hasil Laws1aD: 

WPPIWPDIPTB 

"'rimlllbn r/ 

Tarikh 
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Penyerahan J alan 
SHNARAI SEMAKAN PI!NYERAHAN UNTUK KERIA-KERIA 
BLEKTRIK 

Nama Projelc .......................................................................................................................... . 

Bl1 l'd8la -n.lllraa ./ 

B. SISTEM LAMPU ISY AltAT 

I Lukian Pembinaan 

2 •sijil Peng~~jian (Testing Certificate). 

3 •Lukio.m "AI-Buih" -Final Writing Diapm, Pole 
Loclltiou, Conttoller Location, Detedor Locations, 
TimiD& Plao. 

4 •Manual Pcmaaangan (Inatallation Manual)-hantwue 
8lld ooftwarc, Manual Operu; (Operation Manual) dan 
Manual Penyelengsanan dan "Service". 

' •Par~~ Lilts, Product 0a1a, Proclu.ct c~cau.. 
eat.lops. 

6 •spccW Tool& for Maintenana: of 
- TrUiic controller 
-Pole 
- Feeder Pillar 

7 'Dcfcc:ll Liability Period mel Scrvioc 11111 
MainteaaDc:e ~ 

8 0Solinm Bil Blcklrik- tubr nama dan al111111l 

Laporm Hasil Lawatan: 

WPPIWPDIPTB Tarikh 
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SBNARAI SBMAKAN PBNYBRAHAN UNTUK. KBIUA-KBIUA 
JAMBATAN 

Nama Projek: ......................................................................................................................................... . 

BB Pelbal ~ ...... ./ 
I 0PclmLobai 

2 0 Pclan ukur 1lmah aMI dan pclan 'IICUiJI& out' WllUk 'al.ignmcllt' 
dan 'finished level' jambetan. 

3 'LukiHD "AI-Built" llruldut projek (bird copy & toft copy) 

4 0Kad lnventori ]ambllllln (uiz A3, hard C<J!IY & ooft C<J!IY). 

' •Gambar FolD JCaja Projolt Buu atau pembaibn 
(bird copy & ooft copy)~ badaam/akliviti struklw 
Ull!uk- pormulun/oobolum lr:aja, aemua lr:aja & oolc:pu siap. 

6 0Dokumen dan maldumat 'Wa:mrty' seperti clcmcn 
oeudi. ""'U""l' ( apllllioo joint), boariDg. noiao bonier dll. 

7 'PCIIIIIIIIIPD 'brid&c plaque'. 

8 •Matium.t penting ltomnk oeperti : 
Alamat Penmdiaa, Kooltaklor, Pembebl, Tarikh Siap, 
Tllrikh Temat T1ft1111111PD "-!1m (DLP). 

Nota: 0 Trmdabn ./ di tempat yang belkeDaan 

Laponm Huil Lawatan: 

WPP/WPD/PTB Tarilr:h 



Penyerahan Jalan 
RINGKABAN RKSEJCU'ID' LAPOltAN PIENYERABAN PRo.:JliXJ'ALAN ltiNGKASAN EXOJroi'IJ' LAl'ORAN PENYElt.AHAN PROlEK JALAN 

2007 11EBRUARI~ 
Jllllllab J'r(lfek Ya,c Dfpcdaa: 15 Jamlm ...... ellYugblpatba: 4 

Stundl'njek: ~· ......... 8....-.ll'loJ*: ._.,,-.,. 
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Penyerahan Jambatan 

Penyerahan Projek Ja•batan 
oleh Unit Pengurusan & Pemulihan Jambatan 

Pendahuluan 
Pengurusan aset jambatan secara amn:ya adalah meliputi. 
beberapa bidang atau fasa aktiviti. yang luas dan sating berkaitan 
antara satu sama lain bagi memastikan supaya setiap struktur 
jambata.n yang termasuk jejambat, jejantas, pembentung atau 
sebagainya di rangkaian jalamaya adalah diseliakan supaya 
sentiasa berkeadaan balk, selesa dan selamat digunakan oleh 
pengguna jalamaya selagi adanya kegunaan fungsi dan unjuran 
hayatnya {useful life span), antaranya seperti berik:ut: 

i) Pel:aoomgan dan pembinaanjambalan dmgan rebbenfldc banL 
ii) Pemeliksaan dan perrilaian amsltahsp 'perfonnance• jarnbWm 
iii} Penyenggaraan, pembaikan dan menaiktaraf jambatan. 
iv) Pengoperasian, pem.antsuan dan pengawalan jambatan. 

Tujuan pemeriksaan jambatan adalah untuk mengenalpasti 
sebarang kerosalmnlkecacatan komponen sttuktur dan kekurangan 
elemen fasiliti jambatan serta juga berkaitan dengan masalah 
per:sekifaran. Selain itu adalah l.'ln1Uk mcngemaskiDi data inventori 
dan ma1dumat semasa bagi sistem pengurusan dan penyeoggaraan 
jambatan Setiap aspek dan ciri-ciri kelemahan alau punca masalah 
kerosakan jambatan perlu dik:aji secar:a teliti. dan terperinci 
tentang kelemahan tersebut seperti akibat bencana banjir, 
masalah hidrolik, hakisan, kekerukan tebing sungai dan lain-Jain 
yang perlu diperbaiki, dibaikpulih atau disediakan perlindungan 
keutuhan untuk stnJktur. 

Metodologi, kaedah dan prosedur pem.eriksaanjambatan adalah 
berdasalkan kepada buku panduan 'Annual Bridge Inspection 
Manual' yang perlu digunapak:ai oleh inspektor jambatan yang 
terlatih dan mahir untuk memperolehi data maklumat yang 
sahib dan tepat. Panduan prosedur pemerik:saan jambatan perlu 
diikuti untuk mengambil tindak:an secara sistematik dan efektif. 

Menguruskan penyerahan projek merupakan akti.viti berterusan, 
dan 'Kriteria Penerimaan' ini ad.a1ah suatu kaedah 
panduanlmekanisma bagi tuk:ar milik informasi, dokumentasi 
dan persetujuan antara pihak pengambilalih (Pengurus Aset} 
dengan pihak penyerablpemunya projek (HOPT/project owner} 
mengenai: 

• Maklumat status projek siap. 
• Pc:nyempumaan kecacat.anl.keta-kerja (outstanding works). 
• Kepeduan pembaikan dan perubaban perfu sebelum pertukaran 

pemilik dan ambilalih peranan dan tanggungjawab seliaan 
projek. 

• Pengoperasian, penyenggaraan, keselamatan dll. bagi 
pencapaian mengikut kepuasan pelanggan atau pengguna 
jalanraya. 
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Pelaporan Pemeriksaan Penyerahan Projek 
Tindakan seperti berikut perlu dijalanbn sebelum penyerahan 
projek jambatan siap iaitu: 

• Mengikut SPK-8isla:n Pengurosan Kualiti, JKR NegoiiJKR Daa.ah 
~ ~periu~l IllfS)'UIIBt~ 
dengan semua pihak terlibat/Kon1raktor/Perunding 

• Menganjurkan 'Joint Inspection' 3 bulan sebelum pengeluaran 
Sijil Praktika1 Siap Ketja {CPC) dan sebelum tamat tempoh 
Liabiliti. Kecacatan (DLP). 

Keperluan untuk menjalankan pemeriksaan jambatan adalah 
berikut: 
{i) Prosedur Pengambilan Projek Jambatan Siap. 
{ii) Format 'Routine Bridge Condition Inspection' {sediakan 

Laporan Pemeriksaan Inventori): 
- Summary Report Form 
- Structural Condition Checklist {Bridge/Culvert} 

{iii) Format Laporan Pemeriksaan K.ecautan Jambatan. 
{iv) Criteria For Classification of Severity of Damage. 
{v) Condition Rating Guide Based On Damage. 
{vi) Metodologi dan prosedur pemeriksaan jambatan 

berdasarkan 'Annual Bridge Inspe<:tion Manual'. 
{vii} Inspektor jambatan perlu kompeten dan berpengalaman 

untuk perolehan data maklumat sahib dan konsisten secara 
sistemati.k dan efektif. 

Keperluan dikemukakan kepada Cawangan Senggara Fasiliti 
Jalan dal.am tempoh 1 bulan : 

{i) Laporan Pemeriksaan Inventori. Jambatan. 
{ii) Laporan Pemeriksaan K.ecacatan Jambatan {dengan 

laporan bergambar kecacatan). 
{iii) Dokumen kontrak atau Maklumat Ringkasan Projek. 
{iv) 'As built drawing'. 
{v) K.ad inventori. 
{vi) Jam.inan (Warranty) pemasangan elemen {expansion 

joint, bearing dsb ). 
{vit) Gambar kerja-kerja projek batu atau projek pembaikan 

{hard copy & soft copy d.alam bentuk CD} menunjukkan. 
keadaan/aktiviti s1ruk:tur untuk : 

- Permulaau/Sebelum Kerja 
- Semasa Kerja 
- Selepas Siap 

{viii) Pemasangan papan tanda Nombor Struktur Jambatan. 
{ix) Maklumat penti.ng kontrak seperti. Alamat Perunding, 

K.ontraktor, Pembekal, tarikh siap, tarikb tamat kecacatan 
dsb. 

Adalah merupakan tanggungjawab JKR Negeri/JKR Daerali 
/Pegawai Penguasa/HOPT memastikan supaya Laporan 
Pemeriksaan diserahkan dengan segera dan disu.suli dengan 
tindakan pembaikan oleb Kontraktor/Perunding (sebelum tamai 
~h Liabiliti Kecacatan). Jika tidak, dikhuatiri mengalribatbri 
urusan pengambilalihan projek tenebut gaga\ 
liilaksanakan/menghadapi masalah peruntukan da.i 
penyenggaraan kelak. 



Rumusan Penyerahan Projek Jambatan 

Senarai penyerahan projek jambatan di Laluan Persekutuan 
(Bulan March 2008) adalah terdiri daripada jambatan. jejambat, 
jejantas dan pembentung. 

Statistik (mjukjadual) 

(i) Jumlah Projck Diperiksa Tahun 2007 dan 2008: 36 Bil. 
(ii) Jumlah Jambabm: 108 Bil. 
(iii) Projek Boleh DiTerima: 12 Bil. 

PROJEK 
NEGDI .RJMLAH BU.. PROJEI( fll.Oin 1IDAK/ 

.IAMBATAN BOLEB ULUM 

Kriteria Penerim.aan 

DITERJMA BOLER 

5 -----:::--..... 
1 ------'!--~ 
3 --~;--..... I __ ____,.___~ 

~ --~;--..... 

· ----~ 2 -----:::--..... 

Selcpas disiasat pcmilik: projek semasa, status pemilik. projek 
semasa, status jambatan, kategori jal.an, taraf pewartaan dll. 
(spt. Kategori Laluan Persekutuan) kriteria penerim.aan projek 
hendaklab berdasarlam kepada perkara berihlt: 

(i) Prestasi Kondisi (Condition Rating) : 
- CR 1 dan 2 BOLEH TERIMA (MEMUASKAN) 

-CR3 

-CR4dan5 

TIDAK. BOLEH TERlMA 
(melainkan selepas dijalank:an 
pemeriksaan dan kerja pembajkan 
susulan) 

TIDAK BOLEH (perlu siasatan lanjut) 

(ii) Rekabentuk: Pematuhan Bridge Loading BD 37/01, 
Clea.t'811£e >5.3m high. bridge restrictions etc. 

(iii) Pematuban Kontrak: Kualiti, Spcsifikasi, Perincian 
Lukisan ' as - built drawing', Waranti dsb. 

(iv) Audit Kcscl8liiatan: Pematuhan pcraturanlpapan tanda 
trafik (Traffic Management System) dan 'features affecting 
safety/security' seperti 'access provision/hole cover'. 

(v) Lain-lain: Pemasangan kabel utilitilkelengkapan 
jambatan memuaskan dan dibekal 'maintenance manual'. 

Penyerahan Jambatan 
Kerosalum Lazlm Yang Dikenalputl Semasa Penyerahan 
ProjekSiap 

Pada lazimnya, kerosakan yang dikenalpasti scmasa penyerahan 
projek siap dibabagikan kepada tiga (3) kategori, iaitu kerosakan 
s1ruktur, kerosakan bukan struktur dan kegagalan pemasangan 
kelengkapan jambatan. Butiran terperinci adalah seperti dalam 
jadual di bawab. 

Bit Masalah Jenis Kcrosalam I Kegagalan Punta Mualah 

m~ 
p • ... ..... ,..... 

. ...... ': ...... _ 
• ,.,._jlllmt A ,..-
• .... lllldtliWI: blnlb 
• lliltilm,..tilllq • 
• IDidiOalfelpaDbtllllllllllnillllllll 

.mplhdaa~(dlbrll& 
lilliD&) 

Sistem 'Condition Rating' Untuk Komponen 

Ini adalah berdasark:an kepada 'Severity of Defect'- kondisi 
kecacatan/kelemahan komponen dan 'Extent of Defect' - % 
banyaknyalkeluasan/bilangan sebabagian elemen/Jromponen 
s1ruktur. Mengikut ' JKR Condition Rating System' - Tahap 
Nilaian No.1 hingga 5. Secara am, No. 1- tahap konc:tisi Paling 
Baik, manakala No. 5 - Paling Kritikal bagi sesuatu komponen 
mewakili sesuatu rentang atau mengikut sesebuah jambatan. 

2 DlmaF detectcd IIIII It i1 aeceaary CO record 1he 
CODdilioo em olleervadclll parpclleL 

3 n.a.p.._.._...., ......... it. 
--IY)tD ....... IIIIIIfllllwll!pww wB, 

4 Damage dctectecl il aiticalmcl t1wa il il DeeelllllY 
to implament repair work or to carry out a detailed 
iDs,peetioll to dctl:rmiM wbGdler aay rehabilitatioa 
worb me JeCJ.uirod or DOt. 
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Penyerahan Jambatan 
Tindakan Pemeriksaan Selepas 
Penyerahan Projek 
Pemeriksaan jambatan berkala oleh JKR Negeri/Daerah adalah 
dijalankan berdasarkan kepada program seperti berikut: 

{i) Program Pemeriksaan Mandatori Tahunan Jambatan -
Kekerapan 1 tahun sekali. 

{ii) Program Pem.eriksaan Keselamatan Jambetan - (Kekerapan 
jangka 1 bulan sekali) terhadap komponen/elem.en fasiliti 
jambatan yang mengalami kerosak.anlk.egagalan 
fungsinya. 

Cadangan & Pengesyoran 
Berikut adal.ah tindak:an bagi penanibahbaikan dalam penyeraban 
projek jambabm yang diambilalih oleh Cawangan Senggara 
Fasiliti Jalan : 

{i) Pihak JKR Negeri, JKR Daerah, HOPT/jabatan 
pemilik projek meningkatkan pemantapan sistem 
kawalseliaan dan pemantauan serta bertanggungjawab 
dengan memberi keutamaan kepada pengurusan, 
penyeraban projek dan penyenggaraan aset jambatan 
selepas pengambilalihan projek. 

{ii) Meningkatkan kepekaan dan tindakan aktiviti 
pemeriksaan, pelaporan dan pembaikan jambatan 
secara efektif dan berterusan. 

(iii) Menyimpan, mengemaskini rekod proje~ inventori.sasi 
jambatan dan menyegerakan sistem penyaluran 
maklumat dan tindakan susulan semasa di antara 
peringkat lbu Pejabat .JKR, JK.R Negeri dan JKR 
Daerah. 

(iv) Mengkaji dan melaksaoakan sebarang keperluan kerja 
tambahan, kele:ngkapan fasiliti atau kerja perubahan 
(yang tiada dalam kontrak projek). 

(v) Mendapatk.an kerjasama CKASJ, Unit Keselamatan 
Jalan, Unit Geologi, JPS dan pihak-pihak utiliti 
awam/K.ontraktor/Perunding dll. untuk kajisemula 
bagi menangani dan menyelesaikan masalah 
rekabentuk struktur, keselamatan dan kelancaran 
sistem trafik bagi tujuan/sebelum penyerahan projek. 

(vi) Menentukan langkah-langkah berkesan berdasarkan 
keperluan pencapaian prestasi pengurusan aset 
menerusi pematuhan kualiti pelaksanaan kerja serta 
kriteria penerimaan penyerahan projek siap di samping 
meminimakan berlakunya masalah kecacatanlkcrosaka 
struktur serta kos penyenggaraan efekti.f. 

(vii) Menambahkan tahap kompetensi dan kemahiran 
tenaga kerja pengawasan projek, perekabentuk dan 
inspekto.r jambatan. 

Rujukan Lampiran 
• Prosedur Pengambilan Projek Jambatan Siap 

•Buletin Sen 

Lamp iran 

Prosedur Pengambilan Projek Jambatan Siap 

(a) Penyediaan perkara-perk.ara berik:ut: 
1. Pelan lok.asi. 
2. Pelan ukur tanah asal dan pelan 'setting out' 

untuk alignment dan 'finished level' 
jambatan. 

3. Laporan Pemeriksaan Inventori Jambatan. 
4. Laporan Pemeriksaan Kecacatan Jambatan 

(dengan laporan bergambar kecacatan). 
5. Dokumen konttak atau Maklumat Ringkasan Projek. 
6. Lukisan 'as-built drawing' struktur projek {hard 

copy & soft copy). 
7. Kad Inventori Jambatan {A3 size-hard copy & soft 

copy). 
8. Gambar kerja-kerja projek baru atau projek pem­

baikan (hard copy & soft copy dalam bentuk. CD) 
menunjukkan keadaan /aktiviti struktur untuk. : 
- Permulaan/Sebelum K.erja. 
- Semasa Kerja 
- Selepa.s Siap 

9. Dok:umen dan maklumat 'warranty' seperti 
elemen sendi renggang, bearing, noise barrier 
dll. 

10. Pemasangan papan tanda Nombor Struktur 
Jambatan (oleh JKR Daerah) 

11. Maklumat penting kontrak seperti Alamat 
Perunding, Kontraktor. Pembekal, tarikh siap, 
tarikh tamat kecacatan dsb. 

(b) Pemeriksaan Projek Siap 

Dalam aspek ini, dicadangkan satu lawatan pemeriksaan 
bersama (joint inspection) diadak:an di kalangan Cawangan 
Senggara Fasiliti Jalan, Cawangan Kejurutm'aan Awam, Struktur 
Dan Jambatan dan JKR Negeri dan JK.R Daerah setiap kali 
siapnya projek bagi melaksanakan perkara-perkara seperti 
berikut:-

1. Pemeriksaan Kecacatan Struktur termasuk 
elemen/komponen untuk memastikan: 
- Tiada kegagalanlkerosakan berlaku. 
- KuantitiJkeadaa mengilcnt lron1rak dan 'as-built drawing'. 
- Aspek kepuasan pelanggan (stakeholders). 

2. Pemeriksaan aspek k:ualiti kerja, kesesuaian, penyediaan 
kemudahan dan keselamatan pengguna jambatan. 



Common Structural Deleeta 
Honeyeombina & Surface Defeets to Parapet, 

Abotnlent, Beams ete 

I!!!!!!!!!!!!!!!!!!! 

Penyerahan Jambatan 
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Penyerahan Jambatan 

Common Stnaetural Defeeta 
Sbrlnkage/Stnletnnl Cneb to Pier and Abutment 
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Penyerahan Jambatan 
Flflure In Construction Conformance 

No Prcmslon or lnsuflldent Protruding Length or UPVC 
Pipes 

~~~~~~~~~ 
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Penyerahan Jambatan 
Fanure In Construetion Confonnanee 

Steel Guardnil and Brua Plaque Not Fbed Aeeonli.na 
to Conatruetion Dnwinp 

~----~~--- ~~~~~~ 
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I
n the Prlvatlsatlon Agreement (In relaUon to the malnte­
nanee of Federal Roads In Peninsular Malays:la)t Item 
R01.31D SpeeUleatlon For Routine Maintenance Works 

describes cracks as fissures resulting from partial or 
complete fractures of the pavement surfaees which can 
happen in a wide variety of patterns, ranging from isolated 
single craek to an interconnected pattern extending over the 
entire pavement surface. 

Cracks on pavement surfaces are undesirable as they allow 
surface water to seep into the underlying pavement layers. The 
water, once in. 1he pavement layers, can cause early failure of 
road pavement in a number of ways; 

i. It can cause stripping of the bitumen from the 
aggregates, decreasing strength of the bituminous 
mixture. 

ii. Forces from paving traffic will exert hydraulic pressure in 
the water trapped inside the cracks. The pressure will 
then be transmitted to the sound areas and break them 
open. 

iii. It can weaken the road base and sub-base layers and eventually 
the subgrade. This will result in. increased deflections and 
accelerating deterioration of the swface due to development 
of more and wider cracks, depression and potholes. This will 
ultimately lead to failure and the need for reconstruction. 

Crack Sealing Materials 

There are a number of crack sealing materials in the market, each 
with distinct characteristics. The principal material types are; 

i. Cold-applied polymer modified bitumen emulsion, 
ii. Hot-applied polymer modified bitumen, and 
iii. Chemically cured ther:mosetting materials. 

Seleetion of Cracks 

Crack sealing is Nor teec""'.,liled m crooodile crac.ks, higb-deasi.ty 
multiple aacks aDd oCher types of aack whiclJ. are due to stmttuml 
damage. 

Crack Sealing 
Preparation of Cracks 

Prior to crack sealing. the crack 
must be free of all dirt, dust, 
debris, moisture and other 
foreign materials. The crack 
sealant shall have a clean, dry 
bonding surface. This shall be 
accomplished with compressed 
air and a simple blow pipe. The 
area to be sealed shall be kept 
clean and dry until all sealing 
opemtions are completed. 

Results ftom 1he SHRP study 
showed there is a 400AI greater 
chance of crack sealant success if 
cracks are cut prior to sealing. 
Cutting a reservoir above the 
cracks allows adequate crack 
sealant expmsion arul oontraction. 
The reservoir also ensures that 
the proper amount of crack 
sealant penetrates the crack. An 
operator passes 1he pavement 
cutter over the crack and cuts a 
reservoir into the crack. Once the 
cutting is complete, compressed 

air (hot or cold) or engine-powered steel wire brush shall be used 
to remove the dust created by the cutting operation 

Method& of AppHeatlon 

Sealing of individual cracks is often regarded as being tedious 
and time consuming. However, when done correctly, it often 
provides the most effective treatment in. terms of waterproofing 
and extending the pavement life. Sealing of individual cracks is 
therefore preferable and NOT flooding the affected areas indis­
criminately. 

Crack sealing materials shall be placed in. cracks in four different 
configurations as described below. 

(a) FlushFi/1 
In a flush fill configuration, the crack sealing material shall be 
simply placed into the existing, uncut crack and excess material is 
struck off. Figure 1 illustrates the flush fill configuration. 

Flpre 1 -lllush ll'lll 

\1atel'inl / 

(b) Reservoir 
In a reservoir configuration, the crack sealing material shall be 
placed within. 1he confines of a cut crack. The material shall be 
placed either flush with or slightly below the pavement swface. 
Figure 2 illustrates the reservoir configuration. 

F1pre z- Jtnenrolr 
J2 mm 
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Crack Sealing 
(c) Overhand 
In an ovc:rband configmati.on, the crack sealing material shall be placed 
into and over an uncut crack. The material shall be shaped into a band over 
the aack by using a rubbec blade squeegee or a sealing shoe that 1iattem 
the mareria1 over the crack which assists in establishing a hot bood for the 
band. If not, the unshaped material may continue 1o ftow and level out 
after being applied and 1he bonds occurring as a result of this self-leveling 
are relatively weak because the material will have decreased in 
temperature. Figure 3 illustrates the overband configuration. 

Overband configuration is most appropriate for cracks having a 
considerable amount of edge deterioration (more than 10% of 
crack length) because the overhand simultaneously fills and 
covers the deteriorated segments in the same pass. 

25m 

Figure 3 - Overband 

J mrn thick 
(typical) 

(d) Combination (reservoir and overhand) 
In a combination configuration, the cmck sealing material shall be placed 
into and over a cut cmck. A squeegee shall be used 1o shape 1he mataia1 
into a band that is cenln:d over 1he crack reservoir. Figure 4 illustrares the 
combination configuratioo. 

Figure 4 - Combination (Reservoir and Overband) 

12 12 rom 

.....---~-----, 
25mm 

Sttnultml Recused Blllfii..Altl Dup Recesae4 Btmd-Ald 

For long term crack sealing performance, OVERBAND and 
COMBINATION CONFIGURATIONS shall be considered. 

Opening to Traffic 

Traffic shall NOT be allowed on 1he crack sealing material until it has 
cured and the possibility of tracking no longer exists. However, 
if the S.O. so decides that it is necessary to allow traffic to pass 
over the material before adequate curing, clean sand, quarry dust 
or other approved materials shall be spread by using shovels over 
the sealed cracks. These materials shall be applied immediately 
after finishing and shaping so that they can stick to the sealing 
material and serve as temporary covers. They shall be applied in 
a thin layer and shall fully cover the exposed sealing material. 

(Note: The work which consist of fUrnishing and placing 
specialised crack sealing materials above or into cracks in the 
road surfacing shall be referred to JKR/SPJ/2008-S4 Flexible 
Pavement, Sub-Section 4.14 Suiface Treatment 3 - Crack 
Sealing) 
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Pengurusan Trafik 

Audit pematuhan pengurusan trafik 
oleh Ir. Mohd Hizam Harun & Jazlina Nor Sarif 

Tahap Pematuhan Pengurusan Trafik Sewaktu Pembinaan Mac 2008 
PROJEK NO.KONTRAK TARIKH AUDIT % KEPATUHAN PEGAWAI PENGUASA (S.C.) 

1 Membina Jejantas Pejalan Kaki dan 
Ke~a-Ke~a Berk:aitan Di Sek~en 22.0 JKR/PERS/J/JB/2/2007 5 MAC2008 80.8 Jurutera Daerah 
Lebuhraya Pasir Gudang (FT 17), JKR Johor Bahru 
Daerah Johor Bahru, Johor. 

2 Mernblna Jejantas ~lan Kakl dl Jurutera Daerah 
Laluan Persekutuan 005 Sek. Men. JKR/PERS/J/PTN/01/2007 6MAC2008 87.1 JKRPontlan 
Keb BT.34, Jalan Johor, Pontlan, Johor. 

3 Membina Jejantas Pejalan Kaki Di 
Laluan Persekutuan 19, Dihadapan - 7 MAC 2008 90.7 

Pengarah 
Sekolah Kebangsaan Dato' Naning, JKR Melaka 
Alor Gajah, Melaka. 

4 Projek Menaiktaraf Jalan Paka-Sanloog, JKR/IP/CKUB/24/2007 7MAC2008 85.0 Pengarah 
Laluan 122, Dungun, Terangganu. Cawangan Jalan 

5 Program Menilail Membaikil Mengganti Jurutera Daerah Jambatan di Jalan Persekutuan Struktur F/PHGfT/DK/1117/2007 11 MAC 2008 53.3 
JKRTemerloh FT002/203190, Temerloh, Pahang. 

8 ~ Menllai/MembalkU Me~gantl 
J dl Jalan Persekutuan ~erl PERIKN.21/2007 12MAC2008 54.8 Jurutera Daerah 
Kelantan, FT13017120, Sungai Lern , JKR Kota Bharu 
Kota Bharu, Kelantan. 

7 Program Keselamatan Jalan--Membina 
Jejantas Pejalan Kaki di Jalan Bertam lndah, 

F/P&PW/29/2007 13 MAC 2008 81.5 
Jurutera Daerah 

Di Had~n Sekolah Kebangsaan Bertam JKR Seberang Perai Utara lndah, ef:.la Batas, Seberang Perai 
Utara, Pu au Pinang. 

8 ~ek Menalktaraf Jalan Buklt Besl Pengarah ¥ uan Persekutuan 132), Dungun, JKR/IP/CKUB/5212006 17MAC2008 55.8 
erangganu. Cawangan Jalan 

9 Menaiktaraf Jalan Banggoi-Kulim Ke PER/KN.46/2007 23 MAC2008 33.4 
Pengarah 

Rantau Panjang-Pasir Mas, Kelantan. JKR Kelantan 

10 Menalktaraf Jalan darl~ma JKR/NEG/J/BP/18-2006 2APRIL2008 48.5 Pengarah 
ke Parlt Sulong, Batu JO . JKRJohor 

11 Membina Jalan Baru Dari Lebuhraya 
Seremban Port Dickson-Fr5 Di Pasir 

JKR/IP/CKUB/54/2005 4APRIL 2008 79.2 Pengarah 
Panja~ Dan Menaiktaraf Fr5 Dari JKR Negeri Sembilan 
Pas1r anjan~ Ke Lin~gi, 
Negeri Semb1 an (Se syen 2). 

PURATA PEMATUHAN (%) 88.0 

Tahap Pematuhan Pengurusan Trafik Sewaktu Pembinaan April 2008 
• • 1!11 1~11.~(1]~11- . · • ~(:.-o1lllll_.~~(: :lo'tll ' ~~[tiHo,.,:fo'WI-.... 1•• 

1 Naiktaraf Jalan Air Mawang-Uiu Yoh Jurutera Daerah, 
(N115), Daerah Kuala Pilah/Tampin. JKR/1 P/CJ/67/2007 22 APRIL 2008 33.4 

JKR Tampin 

2 Menaldaraf Laluan Persekutuan dart Bayan 
Pengarah Lapas ke Balik Pulau, Pakej 28 : JKR/IP/CKUB/1712005 25 APRIL 2008 44.0 

Teluk Kumbar ke Pekan Gentlng. JKR Pulau Pinang 

3 Projek Cadangan Membina dan 
Jurutera Daerah Menaiktaraf Jalan Guntung ke Panchur JKRIT/P/64/2007 28-29 APRIL 2008 77.0 

Merah, Setiu, Terengganu Darul lman. JKRSetiu 

4 Projek Naldaraf Jalan Kg. T&Jlung Lumpur 
Pengarah - Laluan 3 (C13) Kuantan, Pahang Daul JKR/IP/CKUB/12912005 29APRL2008 35.9 

Makmur. JKRPehang 

5 Projek Menaiktaraf Jalan dari Senawang ke 
Kuala Pilah, Negeri Sembilan JKR/IP/CKUB/164/2005 30 APRIL 2008 82.1 Pengarah 

(Dari Simpang Senawang ke Bukit Putus). Cawangan Jalan 

8 Projek Mernblna Jalan Llngkaran Tengah 
Seremban, Negerl Sernbllan, Fasa 2. JKR/IP/CKUB/7112006 30 APRIL 2008 94.4 TKPKRIII 

7 Projek Menaiktaraf Jalan Seremban ke Pengarah 
Senawang (Fasa 2), Negeri Sembilan. JKR/IP/CKUB/75/2005 30 APRIL 2008 90.1 

Cawangan Jalan 

8 Projek Mernblna Jalan Penyambung Pengarah 
Subang Kelana, Selangor Darul Ehsan. JKR/IP/UB/912004 2MEI2008 89.2 

Cawangan Jalan 

PURATA PEMATUHAN (%) 68.3 
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Pengurusan Trafik 
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Rawatan Di 'Blackspot' 

Laporan Keberkesanan Program Membasmi 
Kawasan Kemalangan 'Blackspot' Secara Kos Rendah 

Di Jalan Persekutuan 2004-2007 
oleh Unit Kejuruteraan Pemulihan Jalan 

Latar Belakang 

R awatan kos rendah adalah kerja menaiktaraf tahap 
keselamatan jalan yang melibatkan kos di antara RM10,000 
hingga RM 100,000 dan mengambil masa yang singkat untuk 

disiapkan. Program rawatan ini telah dijalankan sejak tahun 2004 
dan pada tahun tersebut 132lokasi di Laluan Persekutuan telah dibaik­
pulih dengan kos sebanyak RM5.2 juta iaitu purata RM40,000 bagi 
setiap lokasi. Pada tahun 2005 program yang sama 
telah dilaksanakan melibatkan 255 lokasi dan perun­
tukan sebanyak RM7.8 juta iaitu purata RM30,500 
bagi setiap lokasi. 

Melihat kepada keberkesanan program ini dalam 
membantu mengurangkan kadar kemalangan jalan­
raya, program yang sama diteruskan pada tahun 2006 
dan 2007 yang melibatkan peruntukan sebanyak RM6.2 
juta dan RM7.4 juta. Program ini telah 100% siap. 

Pada tahun 2008, program yang sama akan dijalankan 
dengan membaikpulih lokasi kemalangan maut yang 
berlaku dalam Ops Sikap 13 lalu. 

Cadangan Dan Pemilihan Lokasi 

Semua lokasi yang dirawat dalam program ini rnempunyai rekod 
kemalangan rnaut dan parah yang berulang. Lokasi-lokasi 
adalah berdasarkan senarai 'blackspot' daripada Unit Perancang 
Jalan, Kementerian Kerja Raya, lokasi yang dikenalpasti oleh 
JKR Negeri/Daerah dan lokasi yang dicadangkan oleh Polis Di 
Raja Malaysia (PDRM). 

Skop Kerja Dan Rawatan 
Kerja yang dilaksanakan adalah rnelibatkan kerja-kerja perabut 
jalan seperti memasang papan tanda arnaran, rnemasang 'road 
studs', lampu amaran, bonggol, 'transverse bar' dan sebagainya. 
Contoh skop kerja yang dilaksanakan adalah seperti Plate 1 
hingga Plate 4 di bawah. 

Keberkesanan Rawatan 
Selepas rawatan dibuat untuk sesuatu lokasi, data kemalangan 
direkod setiap bulan bagi rnengetahui keberkesanan rawatan yang 

Plate 1: 
Memasang papan tanda amaran dan papan 
Ianda chevron di selekoh tajam atau sebagainya. 

Plate 2: Memasang 'flexible post' pada 
pertengahan jalan bagi menghalang 
kenderaan memotong atau menghalang 
kenderaan keluar dari simpang serta 
mengganggu kenderaan di laluan utarna. 

telah dilaksanakan. 
Laporan disediakan 

.:.....,.··~!q:3:~11t. oleh JKR Negeril 
• Daerah dan dirnaju 

kmkquh~ 
Senggara Fasiliti 
Jalan. Ternpoh 
pemantauan untuk 

setiap lokasi yang dibaikpulih adalah selarna 2 tahun. Keberke­
sanan program 2004 hingga 2007 dapat dinilai pada graf-graf di 
bawah. 

Program Tahun 2004 

Bagi program 2004, bilangan lokasi yang rnasih berlaku 
kernalangan rnenurun dalam tempoh Julai 2004 hingga 
Julai 2006. Daripada 132 lokasi yang dirawat, purata jumlah 
lokasi yang tidak berlaku kemalangan maut setiap bulan adalah 
128lokasi atau 96.97% daripada jurnlah keseluruhan lokasi yang 
dirawat. 

Analisa daripada Graf l menunjukkan kemalangan maut boleh 
berlaku di lokasi yang dirawat terutamanya pada awal ternpoh 
pemantauan. Walau bagaimanapun, peratusan lokasi yang rnasih 
berlaku kemalangan maut adalah rendah. Bagi bulan Januari 
2005 hingga Mac 2005, peratusan lokasi berlaku kemalangan 

Plate 4: Pemasangan 'road stud' pada 
garisan tengah jalan, memberi panduan 
kepada pemandu pada waktu malam. 

Plate 3: Membina 'transverse bar' 
bertujuan memberi amaran kepada 
pemandu lebih awal. 
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Rawatan Di 'Blackspot' 
Q! What are the desirable characteristics of asphaltic 
concrete? 

eJtt: A satisfactorily designed asphaltic concrete mixture 
should have the following characteristics; 

i. Sufficient bitumen to ensure durability, 
ii. Sufficient stability to carry traffic loads without 

defonnation, 
iii. Sufficient air voids to allow for a slight amount of 

additional compaction under traffic loads and a 
slight amount of bitumen expansion due to an 
increase in temperature without bleeding and loss 
of stability. However, the voids should not be too 
high to restrict the ingress of harmful air and mois­
ture into the mixture, 

iv. Sufficient workability to allow efficient placement 
and compaction of mixture without segregation. 

v. Sufficient surface texture for satisfactory skid 
resistance through proper combination of coarse 
and fine aggregates. 

Q! What is the purpose of doing mix design on asphaltic 
concrete? 

eJtt: The objective of designing asphaltic concrete mixture 
is to find an economical blend of various sizes of aggregate 
and bitumen which is stable and durable, and which com­
plies with the desired properties as specified in Table 4.10 
ofJKR/SPJ. 

In designing a good asphaltic concrete mixture, the aim is 
to produce a blend of aggregate with a controlled air void 
content and not necessarily the one with the lowest 
possible air voids. If the air void content in the blended 
aggregate is too low, the mixture will be unable to carry 
sufficient bitumen and, therefore, will be difficult to com­
pact due to insufficient lubrication, and will not be 
sufficiently durable as the bitumen film on the aggregate 
particles will be too thin. On the other hand, if the air void 
content is too high, it is probable that the mixture will be 
lacking in stability as each aggregate particle will receive 
less support from those surrounding it. 

happen if the bitumen content is too low? 

eJtt: Too little bitumen will produce a very thin film of 
bitumen on the aggregate particles that provides insuffi­
cient cohesive forces and too many interconnected air 
voids. The mixture will become so porous to air and water 
that the thin bitumen film can rapidly oxidize. Studies 
carried out elsewhere have shown that bitumen film thick 
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ness has a significant effect on the rate of hardening on the 
road. In addition, the mixture will be too stiff and not so 
workable for efficient laying and compaction. 

Q! What happen if the bitumen content is too high? 

~ If the bitumen is too much, the air voids will be flooded 
with the binder, pushing the aggregate particles apart thus 
reducing mechanical interlock within the aggregate struc­
ture. The bitumen will tend to lubricate the aggregate 
particles and reduce the inter-particle friction. The mixture 
will lose its stability and liable to deform under traffic loads. 

Q! Why need to limit the air voids in asphaltic concrete 
mixture? 

.J: In combining various sizes of aggregate particles to 
form the structural skeleton of asphaltic concrete, the aim is 
not to produce closely arranged aggregate particles with 
the lowest possible air voids in between that gives aggre­
gate grading with maximum density. The aim is actually to 
create a reasonable amount of space within the aggregate 
structure. From past experience, the target air voids in the 
compacted mineral aggregate (VMA) is around 17- 20% 
which will allow the percentage air voids to be filled up with 
bitumen (VFB) to be in the range 75 - 85% for wearing 
course and 65 - 80% for binder course as stipulated in 
Table 4.10 of JKRISPJ. This in tum will normally result in 
total air voids in the compacted asphaltic concrete mixture 
(hereafter referred to as VIM) to be in the range 3 - 5% for 
wearing course and 3 - 7% for binder course as again 
stipulated in Table 4.10 of JKRISPJ. 

If the VMA is higher than 20%, it means that in order to 
obtain a final compacted mixture with the required total air 
voids, an excess quantity of bitumen will have to be added. 
The resulted mixture will likely lack stability and liable to 
defonn under traffic loads. On the other hand, if inadequate 
bitumen is added, the resulted mixture will have too high air 
voids which is poor in durability. 

If the VMA is lower than 17%, the consequences are 
reversed, that is if the amount of bitumen added is just 
sufficient to give sufficient air voids in the final compacted 
mixture, then this bitumen content will be too low and lead 
to poor durability. If however a normal quantity of bitumen is 
added, the VMA will be over filled with bitumen and the final 
compacted mixture will have a very low air voids, resulting 
in a mixture of poor stability which will liable to deform under 
traffic loads. 
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Omf 4: Memmjukkan perlliiDlliDgan urtara juml.ah klkui. yang dirawat 
tahun 2007 danjumlah kemalangan 

Carta pai 4 : Punrta kcbcrlai&BDBD. talmn 2007 

Tindakan susulan pada lokasi yang masih berlaku 
kemalangan maut 
Terdapat juga lokasi yang masih mencatatkan kemalangan maut 
selepas dibaikpulih. Berdasarkan makl.umat yang telah dikumpul 
setakat ini, Cawangan Senggara Fasiliti Jalan telah mengenal­
pasti lokasi-lokasi yang memerlukan rawatan komprehensif atau 
berkos tinggi bagi mengatasi masalah kemalangan yang 
berulang. Lok:asi tersebut akan dimajukan kepada Unit 
K.eselamatan I alan, Cawangan Kejunrteraan Jalan & Geotek:nik. 

Pembaikan secara kos rendah di loar program 
Cawangan Senggara Fasiliti Jalan juga amat prihatin dengan 
tahap keselamatan pengguna Jalan Persekutuan. Selain program 
rawatan kos re:ndah yang dirancang oleh JKR Negeri/Da.erah, 
Cawangan inijuga mengambil tindakan segera bagi. membaikpu­
lih lokasi-lokasi kemalangan maut yang dilapor oleh Jumtera 
Daerah atau akhbar dari masa ke semasa. Cawangan ini 
menghantar wakil bagi mengkaji punca kemalangan dan 
mencadanglcan tindakan segera yang perlu diambil bagi 
mengelak berulangnya kemalangan di lokasi tersebut. 

Rawatan Di 'Blackspot' 
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Surface Regularity 

Surface Regularity 
Transverse irregularity 

Sub-Section 4.4.3 of JKR/SPJ specifies that the maximum 
permissible depth of transverse irregularities under a straight­
edge as given in Table 4.14 in JKR/SPJ, shall be 4 mm, 8 mm 
and 12 mm for Surface Regularity Class SR1, SR2 and SR3 
respectively. 

Longitudinal irregularity 

Sub-Section 4.4.3 of JKR/SPJ specifies that the maximum 
permissible number of longitudinal irregularities in terms of 
depth exceeding 4 mm under a rolling straight-edge over a 
traverse length of 300 metres, as given in Table 4.14 in 
JKR/SPJ, shall not exceed 20 for Surface Regularity Class SRI, 
40 for Class SR2 and 60 for Class SR3. For depth exceeding 7 
mm, the maximum permissible numbers are 2, 4 and 6 for Class 
SRI, SR2 and SR3 respectively. In any case, no longitudinal 
irregularity exceeding 10 mm is permitted for Class SRl 
whereas for Class SR2 and Class SR3, longitudinal irregularity 
exceeding 15 mm is not permitted. 

Note 1: Surface Regularity Class SRJ refers to those roads which permit 
high speeds such as trunk roads and highways whereas Surface Regularity 

Note 2: Sllb-Sectlon. 4.5.3.2 of JKR/SPJ/2008-84 states that the regularity 
of the completed p(llleme'lt surface shall be measured before traffic is 
allowed on it and is measured in terms of its lane International Roughness 
Index (IRI). IRI shall be measured using the ARRB Walking Profller (pic). 
Other types of equipment may be used provided that the output from the 
equipment correlates strongly with the output from the Walking Profller. 

Class SR2 refers to more minor roads where the speed is unlikely to exceed ,...""""'"'"""'""""'.....=.'"""'-"~-'--~~ 

80 lcm/h. Surface Regularity Class SR3 refers to roads other than these. ARRB Walking Promer 

Note: JKRISPJ in this article refers to 1988 version unless stated otherwise. 
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Surface Regularity 
Longitudinal Direction Transverse 

Direction 

Maximum Permissible Number of Surface Irregularities 
Class of Depth Exceeding 4 mm Depth Exceeding 7 mm Maximum 
Surface Pamlaalbla 

Regularity over over over over Depth Of 
traverse traverse traverse traverse Transwna 
length length length length lrregulariliee 

of300 m of75 m of300 m of75m 

ClassSR1 20 9 2 1 4mm 

ClassSR2 40 18 4 2 8mm 

ClassSR3 60 27 6 3 12mm 

No longitudinal Irregularity exceeding 10 mm shall be permitted for Class SR1 Surface 
Regularity and no longitudinal irregularity exceeding 15 mm shall be permilt8d for Cl888 
SR2 and Cl818 SR3 Surface Raaularities. . . . 
The class of SUrface Regularity for each portion of the Works shall be as stated on 1he 
Drawings or In the Bills of Quantities. 

TABLE 1: 'IIlble 4.14 JKRISPJ Toleruees for Surface Irregularities. 

Surface Levels of Pavement Courses 
Sub-Section 4.4.2 of JKR/SPJ stipulates that the level at any point on the constructed surface of a 
pavement course shall be the design level subject to the tol.eram:es as given in Table 4.13 in 
JKR/SPJ, as extracted and shown below. Therefore, ifthe permitted tolerances are strictly complied 
with, the surface levels or pavement thicknesses would not contnbute to the undulation of the road 
surface. 

Pavement Course Tolerance 

Wearing Course ±5mm 

Binder Course ±5mm 

Road base +Omm 
-20mm 

Subbase & Lower Subbase + 10mm 
-20mm 

TABLE 1: Table 4.13 JKRISP J Toleraa~:e~~ in Surface Levell of Pavement Counes. 

Paving Methods 
The undulation phenomena could be confined to the asphalt 
surfacing layer only. In such case, the main culprit is none other 
than the paver itself during paving. Some of the most common 
causes which are related to the paver are fluctuating head of 
material in front of paver screed, frequent changes in paver speed 
and improper mounting or use of automatic leveling device. 

Factors affedi.ng the performance of paver screed 

Figure 1 shows the main factors affecting the performance of a 
paver screed. They include the forward motion of the paver (F1), 
the angle of attack of the screed (F2) and the amount or head of 
material in front of the screed (F3). 

FIGURE 1: Fa&:ton affecting the performance of paver 1creed. 
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Surface Regularity 

Semua laporan pemeriksaan tahunan yang Lengkap dike­
hendaki dihantarkan ke Cawangan Senggara Fasiliti Jala:n, 
lbu Pejabat JKR untuk tindakan selanjutnya. 

Hasil daripada program Pemeriksaan Mandatori 
TahunanJambatan 2007, Cawangan Senggara FasilitiJalan 
telah menerima hampir 3000 laporan pemeriksaan 
jambatan daripada JKR daerah-daerah. Dari jumlah terse­
but, sebanyak 394 jambatan didapati rosak dan mempun­
yai JKR Condition Rating 4 atau 5 (bad condition) atau 
4.6% daripada jumlah 8500 stok jambatan yang telah 
diperiksa di Semenanjung Malaysia dan Labuan. Semua 
laporan telah direkodkan da1am JI<R..»MS dan semua 
jambatan yang rosak tersebut sedang diambil tindakan 
pembaikan pada tahun 2lm ini 

ISU-ISU SEMASA PENYENGGARAAN JAMBATAN 

a) Keperluan perubahan konsep rekabentuk untuk 
mudah-senggara dan m.engikut ciri-ciri kesela.matan 
(maintainability &: safety) mengandungi seperti berikut-. 
• Menukarkan konsep rekabentuk expansion joint 

kepada integral joint untuk me:ngurangkan kos atau 
ma.salah penyenggaraan seterusnya. 

• Menggantikan dengan jambatan bagi pem.bentung 
pendekfbanyak rentang (short span/multi spans), 
kurangkan masalah kontriksi hidrolik/halangan 
'debris'. 

• Menin.ggikan ketidakcukupan 'Oearance' > 5.4m 
tinggi di bawah jarnbatan. 

• Mena.ik aras 'deck freeboard' atau mengganti 
jambatan yang terputus Laluan atau terjejas akibat 
bencana banjir. 

• I<aedah pemasangan sistem saliran (down pipes), 
'expansion joint' dan lain-lain secara betulf mengikut 
spesifikasi bagi mengurangkan masalah seperti kebo­
coran (waterleaks), hakisan, kelongaran pemasangan 
dan lain-lain. 

• Menggantikan parapet/pengadang lama (sub­
standard kepada jenis lebih kukuh dan selamat 
seperti New Jersey parapet/piawaian TL3. 

b) Masalah pemasangan utiliti di atas jambatan sediada. 
Permohonan pemasangan utiliti awam dalam rezab jalan 
hendaklah mengikut panduan Araban Teknik Q' alan) 4/85 
(Pindaan 1997) dan perlu perhatian perkara berikut 
• Pemasangan utiliti di atas st:ruktur jambatan tidak 

dibenarkan, melainkan jika telah direkabentuk yang 
sesuai untuk tujuan itu. 

• Pihak Jurutera Daerah pe:rlu merujuk kepada Cawan­
gan Senggara Fasiliti Jalan dan Cawangan Kejuruter­
aan Awam, Struktur dan Jambatan, lPJKR untuk 
menyemak dan mengkaji rekabentuk/beban kapasiti 
tambahan beban (loadings). 

• Tidak digalakkan pemasangan utiliti di atas jambatan 
supaya tidak menyebabkan halangan/masalah 
kepada tindakan kerja-kerja penyenggaraan seperti 
menaiktaraf, pelebaran, jambatan, baikpulih dan 
lain-lain di masa depan. Juga untuk me:ngelakkan 
risiko atau gangguan kepada keselamatan jambatan 
dan pengguna jalan raya. 
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PEMERIKSAAN UNTUK PENYERAHAN PROJEK 
JAMBATAN SlAP 

Ini melibatkan pertukaran ~ informasi, dokumentasi 
dan persetujuan antara pihak pengambilalih (Pengurus 
Aset JKR) dengan pihak penyerah projek (HOPT/project 
owner). Pihak penyerah projek seharusnya bertanggung­
jawab mengawa.si dan memantau ketja-kerja pihak 
Kontraktor/Penmding. Selepas dijalankan peme:riksaan. 
mestilah mengambil tindakan pembaikan segala keca­
catan atau kerja-kerja yang tertinggal (outstanding works) 
serta mematuhi Prosedur Pengambilan Projek J ambatan 
Siap. 

Kriteria Penerimaan (Acceptance Criteria) }'!lla 
merupakan mekanisma pengukur pencapaian kualiti dan 
prestasi terbaik (excellent performance) projek berdasar­
kan SPK JKR serta mengikut tahap kondisi 
komponen/ elemen struktur binaan. Bagi tujuan pemerik­
saan pra-penyerahan pengambilalihan jambatan siap oleh 
pihak JI<R sebelum Tamat Tempoh Uabiliti Kecacatan 
(DIP) persetujuan penerimaan seharusnya mencapai 
'Condition Rating' 1 atau tidak kurang daripada Rating 2-
Boleh Di Terima, bagaimanapun Rating 2 masih perlu 
diperbaiki kecacatan. Pastikan 'as built drawing' dan kad 
inventori jambatan di kemukakan untuk tujuan penguru­
san aset dan penyenggaraan jambatan seterusnya. 

KBSIMPULAN 

Adalah diharapkan supaya dengan sumber tenaga jabatan 
kita yang ada dapat digunakan secara optimum, produk­
tif, bertanggungjawab dan berkeyakinan untuk mengha­
dapi cabaran dunia globali.sasi serta anjakan paradigma 
masakini/ masa depan. }usteru itu perlulah ki.ta mematuhi 
panduan dan proeedur pemeriksaan dan penyenggaraan 
jambatan dan mengambil tindakan sistematik dan efektif. 
Diharapkan mesyuarat tahunan berjaya meningkatkan 
daya minat, peluang masa perbincangan sesama ki.ta dan 
merumuskan penyelesaian masalah kerja-kerja penyeng­
garaan. Akhir sekali diharapka.n ini akan mem.berikan 
faedah jangka panjang untuk meningkatkan strategi 
pelaksanaan pemeriksaan. penyenggaraan dan pembai­
kan jambatan dalam pengurusan aset fasiliti jambatan di 
rangkaian jalanraya negara kita. 



Marris On-Line 

s 0 n -line oleh Fazleen Hanim Ahmad Kamar 

Zon Timor 
Mesyuarat seterusnya telah diadakan di Zon Timur 
eli mana penganjur yang mengendalikan mesyuarat 
ini ialah JKR Kelantan. Zon ini melibatkan tiga 
buah negeri iaitu Kelantan, Terengganu dan 
Pahang. Ia berlangsung selama 3 hari bermula 28 
April sehingga 30 April 2008 bertempat di Hotel 
Renaissance, Kota Bharu, Kelantan dan telah 
dihadiri seramai 180 orang peserta. Mesyuarat ini 
sekaH lagi telah dirasmikan oleh Ir. Shafii bin 
Mohamad. 

Zon Tengah 
Lanjatm darlpada mesyuarat pertluDa 'PengendtdWn 
Silbm MARRIS Seeara On-IJne' yangtelah dt.Jakan 
eli Johor Bahru pada 24 - .16 Mae yang lllu bagl 
Zon Selatan, tip negerl lain telah dlpBih antu.k 
mengendaltkan meayuarat serapa eli tip zon ell 
Selnenmjung Malaysia. JKR Selangor telah 
menjadi penganjur bagi Zon Tengah dan 
m.esyoarat tersebat telah d.ladabn eli Hotel Culton 
Shah AWn, Selangor pada 7 - 9 April 2008. Zon 
Tengah lni meliputl Selangor, WP Kuala Lmnpar, 
WP Putrajaya, PerbU&nan Putraja~ dan Dewan 
Bandara~ Kula Lumpur. Serunal 80 orang 
.,..na dllrl ~ m•e•lalan dan ...... kmljan 
telah hadlr pada m.esyouat tenebut. Perumlan 
telah disempiU'Il8lwl o1eh Ir. ShaOi bin Mohamad, 
KPPK UPPJ Zon Teuphfi'imur, m.ewaldll PeDpnh 
Cawanpn Sengpra FullltiJalan. 

Zon Utara 
JKR. Perils telah dipilih untuk mengeDdallkan 
m.esyoarat bagl 4 negeri di Zon Utara iaitu Perak, 
Perils, Kedah dan Pulau PI nang. Mesyuarat lni 
telah dladakan pada 20-22 Mel2008 bertempat dl 
Hotel HoBday VIla, Alor Setar, Kedah (kerana 
kesemua hotel-hotel yang sesuai eli PerHs telah 
ditempah oleh pihak lain) dan dlbadlrl seramai 150 
orang peserta. Perumlan telah dllempurnakan 
oleh Jr. Bahartn bin Zakarla, KPPK Unit Pollal dan 
Pewartaan, Cawanpn Seqpra FuDiti Jalan. 

(Nota: Mesyuarat selmrjutnya yang dijadual alan diadakan 
di Kola K1nDbolu pada 2 - 4 .hm 2008 bagl ne.gerl Sabah 
dan WP Labuan Ielah ditunda kepada Julal. Sementara Uu. 
mayuarat til Mlrl bagi negeri Sarawak yang telah dltetapkan 
pada 23-25 .Tun 2008 akan dijalankon mengilcutjadwJJ.) 
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